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У К Р А Ї Н А

МИКОЛАЇВСЬКА ОБЛАСНА РАДА

Р І Ш Е Н Н Я

Від 5 березня 2004 року  № 13

 
м.Миколаїв

Про затвердження Програми розвитку                               XIV сесія 24 скликання
автомобільного транспорту загального
користування   Миколаївської   області

на період до 2007 року

Розглянувши поданий обласною державною адміністрацією проект Програми розвитку автомобільного транспорту загального користування Миколаївської області на період до 2007 року, відповідно до пункту 16 частини першої статті 43 Закону України "Про місцеве самоврядування в Україні" та статті 17 Закону України "Про автомобільний транспорт" обласна рада
ВИРІШИЛА:

1. Затвердити Програму розвитку автомобільного транспорту загального користування Миколаївської області на період до 2007 року (далі - Програма), що додається.
2. Рекомендувати міським та районним радам затвердити відповідні регіональні програми з урахуванням затвердженої цим рішенням Програми.
3. Контроль за виконанням цього рішення покласти на постійну комісію обласної ради з питань промисловості, транспорту, енергетики, зв'язку, житлово-комунального господарства та будівництва.

	 Голова обласної ради
	М.М.Москаленко


ЗАТВЕРДЖЕНО
рішенням обласної ради 

від 5 березня 2004 р. № 13

На виконання статті 17 Закону України “Про автомобільний транспорт”, з урахуванням вимог Указу Президента України від 25 травня 2001 року № 341/2 щодо формування Концепції державної регіональної політики, з метою розв’язання соціально важливих проблем автомобільної галузі Миколаївської області та переходу до стабільного розвитку в умовах ринкових відносин підготовлено цю Програму.

1. Загальні  положення
Автомобільний транспорт загального користування – важлива складова частина виробничої інфраструктури Миколаївської області, яка забезпечує життєдіяльність суспільства у виробничій і невиробничих сферах. Його стійке і ефективне функціонування є необхідною умовою стабілізації економіки, покращання умов, рівня життя та соціального добробуту населення.


У галузі пасажирських перевезень головним завданням вважається оптимизація існуючої транспортної мережі, приведення обсягів руху пасажирського автотранспорту  відповідно до потреб населення у перевезеннях на підставі гнучких графіків, організації експресних та скорочених маршрутів.

Поліпшення транспортного обслуговування мешканців області - це не лише вимога конституційних прав людини на пересування та задоволення своєї потреби щодо необхідності одержання медичної допомоги у районному чи обласному центрі, придбання ліків у аптеці, відвідування закладів соціального і культурного призначення,  потреба соціального захисту, але й важливий аспект розвитку внутрішнього ринку товарів, послуг, впровадження нової регіональної політики.

1.1.Мета і завдання Програми розвитку автомобільного транспорту

Метою Програми є гарантоване і ефективне задоволення потреб у безпечному та якісному перевезенні пасажирів, виконання соціальних, ресурсозберігаючих, природоохоронних і мобілізаційних вимог в умовах ринкових відносин.

Програма передбачає повне забезпечення регулярним автобусним сполученням усіх населених пунктів області шляхом виконання законодавчих і нормативних актів з планування та організації пасажирських перевезень у сільській місцевості, поліпшення якості доріг, транспортних засобів і надання послуг.

Державна транспортна політика в галузі пасажирського автомобільного транспорту реалізується через нормативно-правову базу чинного законодавства України, удосконалення системи управління та державного регулювання в сфері відносин і діяльності суб’єктів підприємництва.

Головним завданням державного регулювання в сфері діяльності автомобільного транспорту є формування і розвиток ринку його послуг шляхом реалізації єдиної економічної, інвестиційної, науково-технічної та соціальної політики. Ці складові законодавчо закріплені Законом України “Про автомобільний транспорт”.

З метою виконання головного завдання даної Програми необхідно:

1. Розробити та затвердити в установленому порядку районні програми розвитку транспорту загального користування, які враховують місцеві умови, та визначити мережі автобусних маршрутів щодо усіх видів перевезень з вивченням пасажиропотоків і рівнів задоволення потреб населення в автоперевезеннях.

Райдержадміністрації за участю Миколаїв-ського обласного автотранспортного упра-вління (за узгодженням), управління енер-гетики, транспорту та зв’язку облдержад-міністрації, керівники базових автопідпри-ємств (за узгодженням).

Перше півріччя 2004року.

2. Розробити  механізм контролю за дотриманням чинного законодавства при здійсненні перевезень автомобільним транспортом загального користування та виконання договірних зобов’язань учасниками транспортного процесу.

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням), управління енергетики, транспорту та зв’язку облдержадміністрації.

І квартал 2004 року.

Також передбачається:

· регламентування транспортної діяльності і складання тих норм, що визначають обов’язки, відповідальність суб’єктів підприємницької діяльності як юридичних, так і фізичних осіб перед споживачами траспортних послуг та захист їх законних прав;

· ефективне і гарантоване задоволення потреб у безпечному і якісному обслуговуванні жителів всіх сільських населених пунктів області, забезпечення автобусним сполученням з районними та обласним центром;

· виконання державного замовлення на соціально значущі послуги пасажирського автотранспорту загального користування та забезпечення перевезення ветеранів війни, ветеранів праці, інвалідів, осіб, які постраждали внаслідок аварії на Чорнобильській АЕС та інших незахищених категорій громадян;

· перевезення сільського населення для забезпечення їх потреб з організацією постійного автобусного сполучення, в першу чергу, село – районний центр, районний центр – обласний центр.

Райдержадміністрації, Миколаївське обласне автотранспортне управління          (за узгодженням).

 До 2007року.

2. Аналіз стану транспортного обслуговування населення
Перевезення пасажирів та вантажів у Миколаївській області здійснюються відповідно до Законів України “Про автомобільний транспорт”, “Про дорожній рух”, Правил надання послуг пасажирського автомобільного транспорту, затверджених постановою Кабінету Міністрів України від 18 лютого 1997 р         № 176 в редакції постанови Кабінету Міністрів України від  29 січня 2003 р.      № 141. Миколаївське обласне автотранспортне управління проводить роботу, направлену на забезпечення державного регулювання сфери діяльності автомобільного транспорту області, здійснення контролю за дотриманням суб’єктами підприємницької діяльності усіх форм власності, вимог нормативних актів, які регулюють перевезення пасажирів та вантажів, розширення та вдосконалення форм обслуговування населення, дотримання режиму економії та бережливості.

До складу автомобільної системи області входять 930 суб’єктів підприємницької діяльності, в тому числі 728 підприємців – фізичних осіб, у яких нараховується 3402 одиниці автотранспорту. Із загальної кількості перевізників 723 (у яких нараховується 2001 автобус) надають послуги з перевезення пасажирів, в тому числі 624 фізичні особи, які мають 650 автобусів.


На сьогоднішній день автобусні перевезення населення, у звичайному та таксомоторному режимах, в Миколаївській області здійснюють 72 пасажирських перевізники різних форм власності, з них:

- 16 відкритих акціонерних товариств (колишніх державних підприємств);

- 56 інших суб’єктів підприємницької діяльності.

Кількість перевізників на ринку автотранспортних послуг області,  порівняно з 2001 роком збільшилась на 13,5%.

Маршрутна мережа збільшилась порівняно з 2001 роком на 6 автобусних маршрутах внутрішньообласного та приміського сполучення (або на 1,9%).

Розширення  транспортної мережі проводилося шляхом залучення до пасажирських перевезень на конкурсній основі юридичних та фізичних осіб, які мають необхідну матеріально-технічну базу.

Станом на 01.01.04. перевезення пасажирів здійснюються на 426 автобусних маршрутах, порівняно з 415 за відповідний період 2001 року (102,7%), у тому числі:

	Види маршрутів
	2002 рік
	2003 рік
	Збільшення у відсотках

	Міські
	102
	107
	104,9

	Приміські
	155
	160
	103,2

	Внутрішньообласні
	158
	159
	100,6

	Всього
	415
	426
	102,7



Пасажирські автомобільні перевезення складають 99,9% пасажирообігу, 99,3% обсягів перевезень пасажирів усіх видів транспорту (без урахування залізничного транспорту). Регулярним автобусним сполученням охоплені всі міста, селища міського типу та 82,3% сільських населених пунктів (далі – СНП).


Порівняно з 1998 роком обсяги перевезень пасажирів виросли майже в       2,7 раза. Таке зростання пояснюється появою на ринку автотранспортних послуг приватних перевізників, які досить ефективно конкурують із недавніми державними підприємствами, нині - відкритими акціонерними товариствами.


За 2003 рік перевізниками усіх форм власності на автобусних маршрутах на всіх видах сполучень перевезено 69,9 млн.пасажирів, що складає 148,6%  порівняно з відповідним періодом 2001 року.


Якість перевезень досягнуто за рахунок залучення до їх виконання перевізників, які отримали ліцензії та сертифікати відповідності на право надання послуг автомобільного транспорту.


За період з 12.03.01 по 01.01.04 перевізникам видано 930 ліцензій на надання послуг з перевезення пасажирів та вантажів автомобільним транспортом, у тому числі:

фізичним особам

-
1126 ліцензій;

юридичним особам
-
  267 ліцензій


Щодо видів перевезень:

пасажирів


-
969 ліцензій;

вантажів


-
328 ліцензій;

вантажів та пасажирів   -
  94 ліцензії

Суб’єкти господарювання отримали ліцензійні картки на 6551 транспортний засіб:

а) юридичні особи
-
4829 ліцензійних карток, з них на:

автобуси


-
2458

легкові автомобілі
-
  148

вантажні автомобілі
-
2204

вантажопасажирські
-
    19

б) фізичні особи

-
  1722 ліцензійні картки, з них на:

автобуси


-
  1309

легкові автомобілі
-
     72

вантажні автомобілі
-
  330

вантажопасажирські
-
    11

У 1999-2003 роках перевізникам видано 89 сертифікатів відповідності на право надання послуг, у тому числі:

- фізичним особам
-
56

- юридичним особам
-
33 

Основні виробничі показники пасажирського автотранспорту

 Миколаївської області за 1998-2003 роки
	№ п/п
	Показники 
	Од. вим.
	Роки
	2002 у % до 1998

	
	
	
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	

	1.
	Кількість маршрутів, в т.ч.:

-міські

-приміські

-внутрішньообласні
	 шт.
	317

52

130

135
	386

104

142

140
	389

102

152

145
	415

102

155

158
	426

107

160

159
	134,4

205,7

123,1

117,8

	2.
	Перевезено пасажирів
	 тис.

 пас.
	24922,2
	21697,6
	25445,0
	62905,6
	69055.4
	277.1

	3.
	Відправлення пасажирів за добу
	 тис.

 пас.
	68,3
	59,4
	69,7
	172,3
	189,2
	277,0

	4.
	Кількість автобусів, які щоденно працю-ють на маршрутах
	од.
	1053
	1135
	1177
	1270
	1315
	124,9


Стан транспортної мережі 

районів області

	№

 п/п
	Найменування району
	Кількість 

Перевізників
	Кількість населених пунктів
	Охоплення внутрішньо-районним сполученням
	Кількість  внутрішньорайонних маршрутів
	Кіль-кість насе-лення  в районі
	Дорожнє покрит-тя,що

вимагає ремон-ту,км.

	
	
	
	
	Всього
	%
	
	
	

	1.
	Арбузинський
	9
	30
	24
	80
	4
	24.4
	

	2.
	Баштанський
	7
	59
	54
	91.5
	9
	40.9
	4

	3.
	Березанський
	7
	50
	36
	72.0
	2
	24.7
	

	4.
	Березнегуватський 
	4
	44
	18
	41.0
	11
	22.7
	93

	5.
	Братський
	4
	60
	42
	70.0
	6
	20.9
	3

	6.
	Веселинівський
	1
	52
	47
	90.4
	10
	26.6
	

	7.
	Вознесенський 
	9
	48
	42
	87.5
	12
	35.2
	60

	8.
	Врадіївський 
	7
	36
	36
	100
	6
	20.6
	

	9.
	Доманівський
	4
	62
	56
	90.3
	4
	28.7
	

	10.
	Єланецький
	7
	36
	24
	66.7
	
	17.9
	3

	11.
	Жовтневий
	4
	44
	44
	100
	15
	54.2
	15

	12.
	Казанківський
	3
	72
	42
	58.3
	4
	24.1
	62.4

	13.
	Кривоозерський
	5
	26
	21
	80.8
	6
	28.1
	34.8

	14.
	Миколаївський
	5
	52
	43
	82.7
	
	34.6
	

	15.
	Новобузький
	4
	52
	27
	52.0
	4
	33.7
	

	16.
	Новоодеський
	1
	41
	41
	100
	7
	37.2
	

	17.
	Очаківський
	3
	30
	26
	86.7
	7
	16.8
	12

	18.
	Первомайський 
	19
	52
	52
	100
	25
	36.3
	8.4

	19.
	Снігурівський
	1
	48
	44
	91.7
	10
	46.9
	8.4


 Заходи, спрямовані на  розвиток автобусного обслуговування населення у сільській місцевості

1. Переглядати, аналізувати та поновлювати маршрутну мережу внутрішньорайонних і міжрайонних приміських і міжміських маршрутів.

Райдержадміністрації, виконавчі комі-тети міських (міст обласного значення) рад (за узгодженням), Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

Щороку

2. Оголошувати конкурси на міські, приміські, міжміські перевезення. Залучати відповідно до вимог нормативних документів до підготовки та проведення конкурсу Миколаївське обласне автотранспорте управління, укладати із перевізниками угоди, визначаючи умови і відповідальність сторін, залучаючи до цього висококваліфіковані кадри та засоби масової інформації області.

Райдержадміністрації, виконавчі комі-тети міських (міст обласного значення) рад (за узгодженням), Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

Щомісяця

3 Формувати показники роботи кожного автобусного маршруту, визначати оптимальний рухомий склад та розклади руху на маршрутах з метою запобігання нерентабельності автоперевезень.

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

Постійно

4. Здійснювати контроль за умовами виконання договорів перевізників із замовниками послуг щодо регулярності руху, додержання умов забезпечення резерву автобусів,  виконання перевізниками транспортного законодавства.

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

Постійно

5. Здійснювати контроль за проходженням перевізниками навчання та перевіркою рівня їх знань з охорони праці, відповідно до статті 20  Закону України “Про охорону праці”, спільно з територіальним управлінням Держнаглядохоронпраці по Миколаївській області

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням), територіа-льне управління Держнаглядохоронпраці по Миколаївській області (за узгодженням)
Постійно.

6. Проводити роботу по залученню приватних перевізників у базові спеціалізовані автотранспортні підприємства з метою підвищення якості контролю технічного стану та технічного обслуговування транспортних засобів, медичного контролю водіїв, підвищення їх кваліфікації та професійного рівня.

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням), райдерж-адміністрації, виконавчі комітети міських (міст обласного значення) рад, керівники базових підприємств                (за узгодженням).

Постійно

7. Запровадити обгрунтований механізм компенсації збитків автоперевізників від виконання соціально значущих послуг (пільгового проїзду окремих категорій громадян тощо) за рахунок коштів місцевих бюджетів.

Райдержадміністрації, виконавчі комі-тети міських (міст обласного значення) рад (за узгодженням).
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3.  Тарифна політика

Тарифна політика на автомобільному транспорті є складовою частиною загальної економічної політики держави, яка повинна задовольняти підприємницький інтерес та розвиток автомобільного транспорту, стимулювати впровадження новітніх технологій перевезень, застосовувати сучасні зразки автомобільних транспортних засобів, а також сприяти вирішенню таких завдань:

· підвищення можливостей суб’єктів підприємницької діяльності, які належать до автомобільного транспорту загального користування, щодо забезпечення потреб споживачів у послугах, залучення інвестицій у його розвиток та досягнення сталих економічних умов роботи;

· стимулювання конкуренції - появі нових суб’єктів підприємницької діяльності, які належать до автомобільного транспорту загального користування;

· оновлення рухомого складу у розмірі 8-12 відсотків щорічно;

· забезпечення балансу  між платоспроможним попитом на послуги та обсягом витрат на їх надання;

· забезпечення стабільності, прозорості і прогнозованості тарифів на транспортні послуги, рівень яких визначається відповідно до нормативних витрат на одиницю транспортної роботи, рівня рентабельності та сплачених податків.

Вільне ціноутворення щодо пасажирських перевезень застосовується на такі види послуг: таксомоторні, автобусні міжобласні та міжнародні, туристичні та на замовлення.

Соціальна функція пасажирського транспорту загального користування полягає у загальнодоступності його послуг для всіх категорій населення і вимагає до 2006 року державного регулювання тарифів на  міських та приміських автобусних маршрутах загального користування. Державне регулювання тарифів узгоджується з обов’язковою компенсацією втрат доходів підприємців від таких перевезень і перевезень пільгових категорій пасажирів за рахунок бюджетних коштів.

Економічні засоби регулювання діяльності пасажирського транспорту повинні:

· захистити економічні інтереси споживачів послуг;

· забезпечити повноту надходжень до бюджету податків від підприємців усіх форм власності;

· забезпечити захист інтересів пасажирських перевізників при наданні ними пільгових послуг окремим категоріям громадян;

Райдержадміністрації, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).
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4. Проведення конкурсів на перевезення пасажирів на автобусних маршрутах загального користування

Формування ринку послуг пасажирського автотранспорту області здійснюється на конкурсних засадах, що надає можливості проводити вибір перевізника з більш кращим рухомим складом, відповідною виробничо-технічною базою, для виконання якісного рівня перевезень пасажирів на автобусних маршрутах.

У 2003 році обласним конкурсним комітетом з проведення конкурсів на перевезення пасажирів автомобільним транспортом проведено 1 засідання, на якому 19 переможцям надано право здійснення пасажирських перевезень на 49 приміських маршрутах загального користування з щоденною кількістю рейсів понад 1,8 тис.од.

Протягом 1997-2003 років обласним конкурсним комітетом проведено 7 конкурсів з перевезень пасажирів на приміських міжрайонних та міжміських внутрішньообласних маршрутах.

Аналіз проведення конкурсів обласним конкурсним комітетом

	
	Всього
	У тому числі

	
	
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003

	Проведено конкурсів
	6
	1
	1
	1
	1
	1
	1

	Визначено переможців
	76
	8
	9
	16
	18
	11
	14 


Конкурсними комітетами райдержадміністрацій та виконавчих комітетів міських (міст обласного значення) рад на приміських і міських маршрутах у 1997-2003 роках проведено 89 конкурсів на право здійснення пасажирських перевезень на приміських (в межах району) та міських маршрутах. Визначено 157 переможців, які отримали дозволи на право роботи на відповідних маршрутах.

Для своєчасного задоволення потреб населення щодо пасажирських перевезень та відповідно до вимог нормативних документів пропонується:

· оголошувати конкурси на міські, приміські, внутрішньообласні перевезення та укладати з перевізниками угоди, визначаючи умови і відповідальність сторін, залучаючи до цього високваліфіковані кадри та засоби масової інформації області.

Райдержадміністрації, виконавчі комі-тети міських (міст обласного значення) рад (за узгодженням).

Згідно з планами робіт

5. Державне регулювання і контроль

З метою забезпечення визначених завдань щодо розвитку і функціонування пасажирського автотранспорту та ринку транспортних послуг діяльність підприємств та підприємців підлягає регулюванню.

Основні напрями державного регулювання повинні базуватися на економічних механізмах та контролі забезпечення вимог до безпеки та якості транспортних послуг.

Державному регулюванню перш за все підлягають такі основні напрями:

· забезпечення безпеки, якості пасажирських перевезень та екологічної безпеки;

· економічні  взаємовідносини перевізників із споживачами та замовниками траспортних послуг;

· формування ринку автотранспортних послуг.

Забезпечення безпеки якості пасажирських перевезень та екологічної безпеки повинно здійснюватися шляхом стандартизації, ліцензування, квотування, сертифікації та встановлених дозволів на продукцію та послуги пасажирського автотранспорту.

Державний контроль за виконанням законодавства про автомобільний транспорт поширюється на перевізників усіх форм власності, споживачів послуг, місцеві органи виконавчої влади та органи місцевого самоврядування.

До ринку автотранспортних послуг допускаються тільки ті перевізники, які відповідають державним вимогам щодо безпеки та якості перевезень.

При порушенні законодавства про автомобільний транспорт до порушників неухильно застосовуються санкції, адекватні порушенню.

Система контролю повинна включати:

· визначення правопорушень, які підлягають фінансовим або іншим санкціям;

· визначення розміру санкцій за кожне правопорушення;

· формування організаційних структур, визначення їх функцій, прав, обов’язків і відповідальності щодо здійснення державного контролю;

· правове визначення процедури контролю та накладання санкцій.

Миколаївське обласне автотранспортне управління спільно з державною податковою адміністрацією в Миколаївській області розробляє основні напрями взаємодії щодо виявлення фактів економічної злочинності у сфері автотранспортних перевезень та запобігає їх виникненню.

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням), державна податкова аміністрація в Миколаївській області (за узгодженням).
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6. Безпека дорожнього руху транспортних засобів

Поява на ринку пасажирських транспортних послуг значної кількості перевізників, які не мають профільної освіти та досвіду цієї роботи, припинення дії державного та відомчого контролю за профілактикою та безпекою перевезень призвели до невиконання основних  вимог безпеки перевезень і правил перевезень. Перед державою в нових умовах постало завдання щодо відновлення контролю за здатністю перевізників надавати послуги пасажирам безпечно та з гарантованим рівнем якості.

Цю роботу проводить автотранспортне управління разом з відділом ДАІ УМВС України в Миколаївській області та територіальним управлінням Держнаглядохоронпраці України в Миколаївській області.

Основні напрями державної політики в області безпеки передбачають:

· контроль за виконанням підприємствами, установами, організаціями, підприємцями незалежно від форм власності нормативних актів з питань безпеки руху на транспорті;

· нагляд за безпекою руху транспортних засобів;

· службове розслідування обставин і причин катастроф, аварій на транспорті;

· розробку і контроль виконання профілактичних заходів щодо попередження дорожньо-транспортних пригод;

· проведення перевірок з питань організації роботи, пов’язаної із забезпеченням безпеки руху транспортних засобів;

· координацію діяльності підприємств, установ, організацій незалежно від форм власності з питань забезпечення безпеки руху транспортних засобів;

· організацію навчання та перевірку рівня знань посадових осіб, що здійснюють нагляд за забезпеченням безпеки руху транспортних засобів.

Кожне підприємство, організація, що здійснює перевезення пасажирів,

   повинні:

· проводити профілактичні заходи щодо безпеки перевезень;

· мати відповідні структури або фахівців з питань безпеки перевезень;

· забезпечувати належні умови праці та відпочинку водіїв;

· забезпечувати щоденний медичний контроль стану здоров’я водіїв;

· додержуватись  вимог транспортного законодавства щодо організації перевезень пасажирів, виконувати правила перевезень пасажирів;

· забезпечувати належний контроль за технічним станом транспортних засобів.

Миколаївське обласне автотранспортне управління разом з відділом ДАІ УМВС України в Миколаївській області розробляє основні напрями взаємодії щодо контролю за здійсненням пасажирських автоперевезень.

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням), відділ ДАІ УМВС України в Миколаївській області (за узгодженням).
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7. Підвищення якості обслуговування

Якість обслуговування на автобусних маршрутах загального користування визначається витратами часу пасажирів на проїзд, рівнем наповнювання пасажирських салонів, наданням додаткових послуг, які супроводжують процес перевезень.

Для досягнення визначених перевізників необхідно забезпечити рівень заданих параметрів руху: регулярності, інтервалу руху, швидкості сполучення, забезпечення необхідної кількості транспортних засобів, що відповідає пасажиропотоку, надання послуг на зупинках, автостанціях та додаткових послуг окремим категоріям пасажирів.

Якісного рівня транспортного обслуговування населення може бути досягнуто за таких показників:

· міські перевезення: збільшення рухомості населення до 210 поїздок на рік при досягненні середнього інтервалу руху за добу - 15 хвилин, у години пік - 5-6 хв., швидкості сполучення - 19-20 км/год., середнього навантаження на 1 м2 вільної площі салону в годину пік – до 5 чол.; міжпіковий період - до 3 чол., забезпечення регулярності руху не нижче, ніж на 93% у 2004 р., у 2005 р. - на 95 %.

· приміські перевезення: забезпечити у 2004р. охоплення пунктів автобусним сполученням не менш ніж на 97,4%, у 2005 р.- на 100 % при швидкості сполучення - 23-26 км/год., в середньому навантаженні на 1 м2 вільної площі салону - до 2,0 чоловік, забезпечити у 2004 році регулярність руху не нижче, ніж на 97%;

· міжміські перевезення : забезпечити у 2004 році регулярність руху на 95%, у 2005 р. - на 97 %.

8. Інвестиційна політика та умови її реалізації щодо             оновлення рухомого складу

Інвестиційна політика повинна спрямовуватись на відтворення роботи центральної диспетчерської служби в м. Миколаєві та придбання автобусів великої місткості для міських перевезень.

Реалізація державних вимог щодо організації пасажирських перевезень з високим рівнем якості неможлива без чіткого управління та контролю за рухом автобусів на маршрутах загального користування.

Відтворення центральної диспетчерської служби в м. Миколаєві - це першочергове завдання міськвиконкому. Центральна диспетчерська служба повинна  бути підконтрольною міськвиконкому, який  несе  повну відповідальність за організацію пасажирських перевезень автомобільним транспортом в м. Миколаєві. 

Інформація центральної диспетчерської служби щодо спроможності перевізника виконувати умови договору повинна стати основою його характеристики при проведенні конкурсів на перевезення пасажирів. Оптимізація структури парку міських автобусів є найбільш актуальним завданням інвестиційної політики держави і повинна здійснюватись шляхом економічного заохочення перевізників купувати автобуси великої та особливо великої місткості (система компенсації збитків, податкова політика тощо), а також жорсткого державного контролю за допуском до роботи на маршрутах тільки автобусів відповідного класу.

Поновлення парку автобусів для міських перевезень можливе за рахунок банківських кредитів під заставу рухомого складу, який буде придбаний і забезпечуватиметься державною підтримкою.

На цей час склалася ситуація, коли в області 80%-90% складають автобуси малої місткості, в той час як питома вага автобусів великої місткості повинна складати 30%-60%. Тому є необхідність з урахуванням статті 18 Закону України “Про автомобільний транспорт” розробити інвестиційні проекти на 2004-2007 роки щодо оновлення рухомого складу автобусами, в основному вітчизняного виробництва (“ЛАЗ”, “Богдан” та інші), з погодженням їх в органах місцевого самоврядування та райдержадміністраціях. Вирішення таким чином цього питання дасть змогу задовольнити потребу в наданні соціально значущих послуг автомобільного транспорту.

Головне управління економіки облдер-жадміністрації, райдержадмістрації, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

Протягом 2004 року

У Миколаївській області станом на 01.01.04 зареєстровано 4365 автобусів, з яких: 2497 автобусів належать державним, комунальним та іншим організаціям області, 1868 - приватним підприємцям.

На підприємствах і в організаціях області сконцентровано 27,1 тис. автомобілів, що менше, ніж у 2000 році на 9,4%. Із цієї кількості автомобілів 11,5% - знаходиться на балансі автотранспортних підприємств, основною діяльністю яких є автоперевезення.

На підприємства приватної форми власності припадає 11,6% загальної кількості автомобілів, колективної – 62,7%, загальнодержавної і комунальної відповідно – 18.3% та 7,3%.

Зростає кількість застарілого автомобільного парку. Питома вага автомобілів зі строком експлуатації більше 10 років складає 61,7% від загальної кількості (порівняно з 2000 роком - 55,4%).

Наявність пасажирських перевізників в області

на 1 січня 2004 року

	Перевізники
	Кіль-кість
	Всього обслуго-вується маршру-тів
	В тому числі

	
	
	
	міські
	приміські
	міжміські

	Відкриті акціонерні товариства
	16
	334
	45
	109
	170

	Приватні підприємства
	12
	113
	51
	18
	44

	Товариства з обмеженою відповідальністю
	5
	28
	10
	15
	3

	Приватні підприємці
	574
	61
	1
	18
	42

	Всього
	607
	426
	107
	160
	159


Стримує розвиток пасажирських перевезень недостатнє поновлення рухомого складу. Для нормальної роботи транспортної системи на автобусних маршрутах загального користування необхідно поновлювати щороку 100-150 автобусів.

Перевізниками у 2004 році планується придбати та відновити 158 одиниць рухомого складу на загальну суму 6245,0 тис.грн. за рахунок  коштів фізичних осіб, які мають у користуванні пасажирські автобуси.

9. Удосконалення управління транспортними                        системами пасажирських  перевезень

Транспортна система пасажирських перевезень охоплює маршрутну мережу та її інфраструктуру, підприємства і підприємців, що здійснюють перевезення пасажирів на маршрутах загального користування,  засоби зв’язку і технологічні  засоби управління  рухом автобусів та іншими операціями, пов’язаними з наданням послуг пасажирським автомобільним транспортом.

Основою управління транспортними системами пасажирських перевезень має бути територіальний орган місцевої влади, регіональна диспетчерська система, регіональна програма розвитку і вдосконалення транспорту.

Система контролю за рухом транспортних засобів повинна базуватися на регіональних принципах: у межах міста - міська центральна диспетчерська служба, у межах району - районна центральна диспетчерська служба, у межах області - обласна центральна диспетчерська служба. Така система дасть змогу забезпечити обумовлений рівень регулярності руху, виконання умов договору перевізників із замовниками послуг, своєчасно приймати рішення щодо поновлення руху (якщо припинився), оптимально і оперативно використовувати резерви транспортних засобів.

Перелік підготовчих організаційно-технічних робіт для проведення конкурсів:

· ведення електронного реєстру маршрутів, рейсів та обліку перевізників, які на законній підставі і в терміни, оговорені у договорах з замовником, виконують перевезення, розробка програмного забезпечення для автоматизованого обліку маршрутної мережі;

· комп’ютерний супровід необхідних для підготовки та проведення конкурсів документів, систематизація та друк матеріалів для проведення засідання конкурсного комітету із зазначенням інформації про маршрути, рейси, перевізників-претендентів, їх базу та виробничі можливості, друкування відповідних документів для перевізників, що надсилаються їм за результатами конкурсів;

· щоденний контроль за допомогою засобів зв’язку автостанцій в регіонах виконання перевізниками запланованих рейсів;

· забезпечення перевізників інформацією про зміни в розкладі руху автобусів;

· підбір маршрутів (рейсів) для виставлення їх на конкурсі на основі проведених аналізів;

· формування та розміщення оголошень про конкурси у засобах масової інформації до перевізників із застосуванням електронних засобів зв’язку (телефону, факсу, електронної пошти, інтернету);

· надання усних та письмових консультацій перевізникам стосовно умов проведення конкурсів і вимог нормативно-правових документів, що регламентують діяльність автомобільного транспорту;

· збір та попередній аналіз документів претендентів конкурсів, правова оцінка можливості участі перевізників у конкурсах;

· аналіз висновків щодо відповідності класу автобусів учасників конкурсу умовами перевезень;

· оформлення та розсилка договорів, дозволів на перевезення пасажирів за підсумками конкурсів заказною поштою, забезпечення діловодства та зберігання матеріалів з проведення конкурсів і видача при необхідності довідок за кошти, які вносяться  претендентом на рахунок обласного автотранспортного управління за участь у конкурсі.
10. Кадрова та соціальна політика

Створення ринку автотранспортних послуг призвело до такого становища, що перевезення пасажирів і вантажів здійснюють некваліфіковані перевізники. Близько 80% з них не мають профільної освіти та досвіду роботи, і це порушує дві основні проблеми:

- зростання аварійності та травматизму;

- зростання собівартості перевезень.

Для їх підготовки та перепідготовки створити у 2004 році Миколаївський регіональний навчально-методичний центр з підготовки та підвищення кваліфікації фахівців, діяльність яких пов’язана з наданням послуг пасажирського автомобільного транспорту.

На центр покласти функції з підготовки фахівців, які не мають професійної освіти з питань:

· забезпечення вимог законодавства щодо режимів праці та відпочинку водіїв, безпеки праці та протипожежної безпеки;

· технології організації перевезень пасажирів;

· основних вимог щодо технічної експлуатації дорожніх транспортних засобів;

· основ економіки пасажирських перевезень;

· законодавства про автомобільний транспорт.

Програма підготовки цих фахівців повинна передбачати їх навчання упродовж 40 годин, здачу іспитів, охоплення навчанням фахівців усіх професій.

Обов’язкове періодичне підвищення кваліфікації фахівців, керівників підприємств та осіб, які безпосередньо займаються питанням організації та безпеки перевезень, здійснюються через 5 років.

Надавати підтримку провідним навчальним закладам, що займаються підготовкою і перепідготовкою водіїв, у поліпшенні навчальної бази, придбанні автотранспорту, комп’ютерів тощо.

11. Страхування

Основними напрямами системи страхування необхідно вважати:

· вибір страховиків на добровільній основі;

· створення системи контролю страхових засобів;

· іформаційне забезпечення населення про порядок, умови страхування та реквізити страхової компанії;

· обов’язкове страхування водіїв від нещасного випадку на транспорті;

· обов’язкове страхування власників траспортних засобів;

· обов’язкове страхування перевізників небезпечних вантажів;

· обов’язкове страхування пасажирів;

· інвестування підприємств-перевізників з метою залучення клієнтів на ринок страхування з урахуванням їх інтересів.

12. Забезпечення національної безпеки                                            і мобілізаційна  готовність

Мобілізаційна підготовка народного господарства України, Збройних сил України та інших військових формувань, створених відповідно до законодавства України, є складовою частиною оборонних заходів, що здійснюються в мирний час центральними і місцевими органами державної виконавчої влади, підприємствами, установами і організаціями усіх форм власності з метою створення необхідних умов для своєчасного проведення мобілізації та забезпечення потреб держави в особливий період і на випадок стихійного лиха, аварій та катастроф.

Відповідальність за забезпечення мобільної готовності в кожному регіоні покладається на місцеві органи влади.
Для запобігання скоєнню великих аварій та катастроф, можливих злочинів на автомобільному транспорті потрібно:
· удосконалити нормативно-правову базу щодо організації роботи пасажирського транспорту у надзвичайних умовах на різних рівнях управління;

· розробити заходи швидкого реагування у надзвичайних ситуаціях та правила поводження пасажирів в цих умовах;

· залучити до розповсюдження інформації з цих питань електронні та інші засоби масової інформації 

13. Розвиток автостанційної мережі

ВАТ “Миколаївське обласне підприємство автобусних станцій” забезпечує відправлення пасажирів та багажу автобусами в приміському, міжміському та міжнародному сполученні на 23 автостанціях області:

	№ п/п
	Найменування АВ-АС
	2003р.
	Послуги, які надаються АВ/АС

	
	
	Перевезено       пасажирів, тис.чол.
	Обслуговано

рейсів
	Середньодобова

кількість пасажирів
	Середньодобова  кількість рейсів
	Попередньо

продані

квитки
	Диспетчерування
	Довідкове бюро
	Камера зберігання

багажу
	Пункт громадсь-

кого харчування
	Кімната тривалого

відпочинку
	Аптекні кіоски

	1.
	Миколаївський АВ-1
	325
	62.25
	888
	170
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х
	Х
	

	2.
	Миколаївський АВ-2
	482
	38.81
	1317
	106
	Х
	Х
	
	Х
	
	
	

	3.
	Очаківська АС
	62.3
	11.56
	170
	32
	Х
	Х
	
	Х
	Х
	
	Х

	4.
	Вознесенська АС
	56
	18.72
	153
	51
	Х
	Х
	
	
	
	
	

	5.
	Новоодеська АС
	45.8
	21.75
	125
	59
	Х
	Х
	
	
	
	
	

	6.
	Южноукраїнська АС
	27.7
	20.61
	76
	56
	Х
	Х
	
	Х
	Х
	Х
	

	7.
	Первомайський АВ
	25.7
	32.21
	70
	88
	Х
	Х
	
	
	Х
	Х
	Х

	8.
	Снігурівська АС
	27
	4.4
	74
	12
	Х
	
	
	
	
	
	

	9.
	Вознесенський АВ
	21.7
	23.21
	59
	63
	Х
	Х
	
	Х
	Х
	Х
	

	10.
	Доманівська АС
	14.1
	7.07
	39
	19
	Х
	
	
	
	Х
	
	

	11.
	Новобузька АС
	13.3
	12.75
	36
	35
	Х
	
	
	
	Х
	
	

	12.
	Коблевська АС
	9.6
	21.19
	26
	58
	Х
	
	
	
	Х
	
	

	13.
	Братська АС
	9.9
	4.24
	27
	12
	Х
	
	
	
	
	
	Х

	14.
	Березнегуватська АС
	9.6
	2.82
	26
	8
	Х
	
	
	
	
	
	

	15.
	Баштанська АС
	6.4.
	11.7
	17
	32
	Х
	Х
	
	Х
	Х
	
	

	16.
	Арбузинська АС
	6.3
	4.16
	17
	11
	Х
	
	
	
	Х
	
	Х

	17.
	Єланецька АС
	6.3
	5.59
	17
	15
	Х
	
	
	
	
	
	

	18.
	Веселинівська АС
	5.6
	4.07
	15
	11
	Х
	
	
	
	Х
	
	

	19.
	Кривоозерська АС
	5.4
	15.97
	15
	44
	Х
	Х
	
	Х
	
	Х
	

	20.
	Парутинська АС
	5.4.
	4.46
	15
	12
	Х
	
	
	
	
	
	

	21.
	Казанківська АС
	4.4
	8.92
	12
	24
	Х
	
	
	
	Х
	
	

	22.
	Березанська АС
	4.2
	2.79
	11
	8
	Х
	
	
	
	Х
	
	

	23.
	Врадіївська АС
	3.3
	4.32
	9
	12
	Х
	
	
	Х
	
	
	


На виконання заходів, передбачених цією Програмою, ВАТ “МОПАС” проводить заходи з розвитку мережі обслуговування сільського населення автобусними перевезеннями, відкриття у великих селах автостанцій 5-го класу та касово-диспетчерських пунктів.

Населенню будуть надаватися такі послуги:

1. Поточний та попередній продаж квитків на рейси місцевого формування (які відправляються з автостанції) та транзитні рейси;

2. Бронювання та продаж квитків на рейси автобусів, що відправляються з будь- якого автовокзалу (автостанції) Миколаївської області;

3. Прийом замовлень за телефоном і доставка квитків додому;

4. Надання довідок за умовами і правилами перевезень пасажирів і багажу.

5. Замовлення автобусів.

Підприємство планує забезпечити повну автоматизовану диспетчеризацію автобусних перевезень, контроль регулярності виконання рейсів і створення додаткових робочих місць для мешканців села.

Етапи розвитку мережі сільських автостанцій 5-го класу:

	№ п/п
	Район


	Населений

пункт
	Квартал, рік відкриття
	Передбачено коштів на орга-нізацію (тис.грн)

	1.
	Жовтневий
	Бармашове
	І. 2004
	

	2.
	
	Засілля
	ІІІ. 2004
	

	3.
	
	Шевченкове
	ІІІ. 2004
	

	4.
	
	Пересадівка
	ІV. 2004
	

	5.
	Первомайський
	Лиса Гора
	ІІІ. 2004
	

	6.
	
	Софіївка
	І. 2004
	

	7.
	
	Мигія
	ІV. 2004
	

	8.
	
	Кримка
	IV. 2004
	

	9.
	
	Синюхін Брід
	ІІ. 2004
	

	10.
	Снігурівський
	Кирилівка
	ІІ. 2004
	

	11.
	
	Новопетрівка
	ІІІ. 2004
	

	12.
	Вознесенський
	Олександрівка
	ІІ. 2004
	

	13.
	
	Дорошівка
	ІІ. 2004
	

	14.
	
	Трикрати
	ІІІ. 2004
	

	15.
	
	Щербані
	ІІ. 2004
	

	16.
	Миколаївський
	Ольшанське
	ІІ. 2004
	

	17.
	
	Улянівка
	ІІ. 2004
	

	18.
	
	Нечаяне
	ІІІ. 2004
	

	19.
	
	Петрівка
	ІІІ. 2004
	

	20.
	Баштанський
	Новопавлівка
	ІІ кв.2004
	

	21.
	
	Христофорівка
	І. 2004
	

	22.
	
	Привільне
	ІІІ. 2004
	

	23.
	
	Інгулка
	ІІ. 2004
	

	24.
	Арбузинський
	Благодатне
	ІІІ. 2004
	

	25.
	Березнегуватський
	Висунськ
	Ікв.2004
	

	26.
	Веселинівський
	Широколанівка
	ІІІ. 2004
	

	27.
	Єланецький 
	Возсіятське
	ІІ. 2004
	

	
	Всього:
	
	
	332.4


14. Розвиток автотранспортного обслуговування населення у сільській місцевості на 2004 рік 

На сьогоднішній день у 19 районах області налічується  900  сільських населених пунктів ( далі - СНП), із них: 18 СНП з кількістю мешканців до 10  чоловік; 18 – від 11 до 20 чоловік; 39 – від 21 до 50 чоловік; 57 – від 51 до            100 чол.; 126 – від 101 до 200 чоловік. Забезпечені регулярним автобусним сполученням 758 СНП. Відсоток забезпеченості складається з урахуванням виключення із загальної кількості 18 СНП, де мешкає до 10 чол. (86,2%). Автоперевезення у сільській місцевості здійснюють 112 перевізників, із них 16 - ВАТ, 96 - приватних підприємців, на долю яких припадає близько 31,8% приміських маршрутів із загальної  кількості – 160 маршрутів. Щодня на цих маршрутах працює 250 автобусів. 18 СНП не мають доріг з твердим покриттям. По мірі приведення доріг у належний стан до кінця 2004 року планується повністю забезпечити всі СНП області регулярним автобусним сполученням. До кожного району доведене завдання щодо удосконалення регулярного автобусного сполучення із сільськими населеними пунктами на 2004 рік.

Крім цього, райдержадміністрації разом з органами місцевого самоврядування повинні визначити:

· СНП, у яких кількість жителів не перевищує 200 чол.;

· кількість днів на тиждень, коли функціонуватиме маршрут залежно від реальної чисельності жителів конкретного СНП, відстані його від райцентру (чи іншого міста) та якості дорожнього покриття;

· необхідність відкриття автобусного маршруту до СНП, у яких кількіть жителів не перевищує 10 чоловік.

Заходи, що спрямовані на розвиток автотранспортного обслуговування населення у сільській місцевості

1. Після затвердження регіональної Програми розробити в кожному районі заходи щодо реалізації завдань, поставлених у ній, та затвердити їх в установленому порядку. 

Забезпечити проведення конкурсів з метою визначення перевізників на автобусних маршрутах до сільських населених пунктів, які не забезпечені автобусними сполученнями або не відповідають соціальним нормативам.

Райдержадміністрації.

2004 рік.

2. Наявність перевізників за кількістю транспортних засобів.

	
	Всього
	у т.ч. за формами власності:

	
	
	приватна
	колективна
	Державна

	До 10 од.
	56
	55
	
	1

	Від 10 до 50 од.
	14
	7
	7
	

	Більше 50 од.
	2
	
	2
	


3. Планується придбати автобусів за рахунок місцевого бюджету. 
	Термін

(рік, квартал)
	2004р.

	
	І
	ІІ
	ІІІ
	IV

	Всього придбати автобусів, од.
	1
	10
	10
	20

	Загальна пасажиромісткість авто-бусів, пас.місць
	22
	220
	220
	440

	Передбачено річне фінансування, тис.грн.
	
	
	35
	


4. Спільно з органами місцевої виконавчої влади забезпечити виконання вимог чинного законодавства в частині безпеки пасажирських перевезень, охорони навколишнього середовища, режиму робочого часу, охорони праці та часу відпочинку водіїв, шляхом організації базового навчання з суб’єктами підприємницької діяльності, які належать до системи автотранспорту загального користування.

Проводити регулярний  контроль на лінії.


Райдержадміністрації, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

Постійно.

5. Визначити відповідність дорожньо-транспортних засобів загального користування, які допускаються для перевезення пасажирів на регулярних маршрутах, вимогам нормативних документів.

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

Постійно.

6. Здійснити державний контроль за виконанням перевізниками умов договору щодо забезпечення ними якісних, безпечних регулярних автомобільних перевезень.

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

Постійно.
7. Визначити стовідсоткове забезпечення якості виконання державного завдання: забезпечення сільського населення автобусними перевезеннями, обсяги і терміни виконання дорожньо-ремонтних робіт та джерела їх фінансування з метою приведення у відповідність до вимог Державного стандарту України 3587-97 у Казанківському, Березнегуватському, Березанському, Баштанському, Веселинівському, Єланецькому, Братському районах.

Служба автомобільних доріг у Мико-лаївській області (за узгодженням), райдержадміністрації.

Постійно.

8 Створити при райдержадміністраціях постійнодіючі комісії із забезпечення якісного автотранспортного обслуговування населення та виконання соціально значущих перевезень.

Райдержадміністрації.

І квартал 2004року.

9. Організувати за рахунок коштів обласного автотранспортного управління та практичної методичної допомоги Мінтрансу, Держдепартаменту автотранспорту і ДержавтотрансНДІпроекту випробувальні лабораторії дорожньо-транспортних засобів загального користування на їх відповідність вимогам діючих в Україні правил, нормативів і стандартів щодо безпечності конструкцій.

Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

І квартал 2004року.

Державне завдання 

щодо удосконалення регулярного автобусного сполучення

із сільськими населеними пунктами на 2004 рік

	№ п/п
	Район 
	Кількість СНП /мають дорогу з твердим покриттям на 01.01.04р./


	Державне завдання щодо забезпечення СНП регулярним автобусним сполученням

	
	
	Всього од.
	Забезпечені регулярним автобусним сполученням
	2004

	
	
	
	Всього од.
	%
	Всього од.
	  %

	1
	2
	3
	4
	5
	8
	9

	1.
	Арбузинський
	28/27
	25
	92,9
	1
	100.0

	2.
	Баштанський
	59/59
	54
	91.5
	2
	100.0

	3.
	Березанський
	50/50
	41
	82,0
	2
	100.0

	4.
	Березнегуватський
	44/42
	39
	88,6
	1
	100.0

	5.
	Братський
	59/57
	42
	71,2
	6
	100.0

	6.
	Веселинівський
	52/51
	47
	90.4
	1
	100.0

	7.
	Вознесенський
	47/47
	41
	87.2
	2
	100.0

	8.
	Врадіївський
	36/36
	33
	97,1
	1
	100,0

	9.
	Доманівський
	62/62
	55
	88,7
	3
	100.0

	10.
	Єланецький
	36/36
	24
	66.7
	4
	100.0

	11.
	Жовтневий
	42/40
	40
	100.0
	--
	---

	12.
	Казанківський
	72/68
	41
	56,9
	8
	100.0

	13.
	Кривоозерський
	26/26
	21
	80.8
	-
	100.0

	14.
	Миколаївський
	51/51
	43
	84,3
	-
	100.0

	15.
	Новобузький
	57/57
	41
	68,4
	-
	100.0

	16.
	Новоодеський
	41/41
	41
	100.0
	---
	---

	17.
	Очаківський
	30/27
	26
	86.7
	--
	100.0

	18.
	Первомайський
	50/50
	50
	100.0
	--
	---

	      19. 
	Снігурівський
	58/55
	54
	93,1
	-
	100.0

	                 
	Всього
	900/882
	758
	84,2
	31
	100.0


Заходи

щодо розвитку регулярного автобусного сполучення 

із сільськими населеними пунктами (СНП)

по районах Миколаївської області

	№ п/п
	Назва СНП
	Кількість жителів (чол.)
	Заплановане відкриття марш-руту (квартал, рік)
	Забезпеченість дорогою за    типом покриття (1-норм. с/стан, 2-будівництво, 3-ремонт)
	Запланована кількість рейсів
	Адресна компенсація на пільговий проїзд

	
	
	
	
	
	На добу
	На тиждень


	
	

	1.Березанський район

	1.
	Бесарабка
	174.
	1кв.2004
	К.1
	2
	6
	
	

	2.
	Журівка
	104
	2кв.2004
	грунтове
	2
	2
	
	

	3.
	Лиманське
	30
	2кв.2004
	П.3
	2
	4
	
	

	2. Братський район

	1.
	Ясна Поляна
	139
	2кв.2004
	П.1
	1
	2
	Адресна компенсація на пільго-вий проїзд


	-

	2.
	Українець
	106
	1кв.2004
	П.1
	1
	2
	
	-

	3.
	Прищепівка
	66
	1кв.2004
	П.1
	1
	1
	
	-

	4.
	Вікторівка
	83
	2кв.2004
	П.1
	1
	1
	
	-

	5.
	Павлодарівка
	36
	2кв.2004
	П.1
	1
	1
	
	-

	6.
	Зелений Яр
	108
	 2кв.2004 .
	 П.1
	1
	2
	
	-

	7.
	Щорса
	125
	3кв. 2004
	К.1
	1
	2
	
	-

	3. Веселинівський район 

	1.
	Новий Степ
	19
	1кв.2004
	К.2
	2
	14
	Адресна компенсація на пільго-вий проїзд
	

	2.
	Урсолівка
	73
	3кв.2004
	П.2
	2
	14
	
	

	4. Вознесенський район

	1.
	Веселий Роздол
	47
	1кв.2004
	К.1
	2
	14
	
	

	2.
	Криворучко
	28
	3кв.2004
	П.3
	2
	14
	
	

	3.
	Вільний Яр
	34
	2кв.2004
	К.3
	2
	14
	
	

	5. Врадіївський район  

	1.
	Болгарка
	70
	2кв.2004
	К.1
	1
	2
	Адресна компенсація на пільго-вий проїзд
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	6. Доманівський район

	1.
	Новокантакузівка
	178
	2кв.2004
	П.3
	2
	14
	
	

	2.
	Чернігівка
	90
	3кв.2004
	П.3
	2
	14
	
	


     7. Казанківський район

	1.
	Новогригорівка
	217
	2кв.2004
	П.3
	1
	7
	
	

	2.
	Троянка
	211
	2кв.2004
	П.3
	1
	7
	
	

	3.
	Жовтень
	29
	2кв.2004
	П.3
	1
	7
	
	

	4.
	Воля
	18
	3кв.2004
	П.3
	1
	7
	
	

	5.
	Суходілля
	264
	2кв.2004
	П.3
	1
	7
	
	

	6.
	Павлички
	44
	3кв.2004
	П.3
	1
	7
	
	

	7.
	Червонозна-м’янка
	262
	2кв.2004
	П.3
	1
	7
	
	

	8.
	Новочудне
	85
	3кв.2004
	П.3
	1
	7
	
	

	9.
	Панасівка
	87
	3кв.2004
	П.3
	1
	7
	
	

	8. Кривоозерський район

	1.
	Червоний Орач
	210
	2кв.2004
	П.3
	-“-
	-“-
	
	

	2.
	Купріянівка
	11
	3кв.2004
	П.3
	-“-
	-“-
	
	

	9. Миколаївський район

	1.
	Андріївка
	267
	1кв.2004
	П.3
	2
	3
	
	

	10. Новобузький  район


	1.
	Баратівка
	749
	1кв.2004
	К.1
	1
	6
	
	

	2.
	Вільне Запоріжжя
	698
	2кв.2004
	К.1
	1
	2
	
	

	3.
	Миролюбівка
	183
	1кв.2004
	П.1
	1
	3
	
	

	4.
	Жовтневе

	136
	2кв.2004
	К.1
	1
	6
	
	

	5.
	Показне
	225
	2кв.2004
	К.1
	1
	6
	
	

	6.
	Симонівка
	74
	3кв.2004
	К.1
	1
	3
	
	

	7.
	Нововасилівка
	12
	2кв.2004
	К.1
	1
	3
	
	

	11. Снігурівський район

	1.
	Єлізоветіва
	120
	3кв.2004
	П.3
	1
	2
	
	

	2.
	Новопавлівське
	391
	2кв.2004
	П.3
	1
	2
	
	

	3.
	Івано-Кепине
	583
	2кв.2004
	К.1
	1
	2
	
	


Примітка.

Необхідність відкриття автобусного маршруту до СНП з кількістю жителів менше 10 чоловік визначається місцевими державними адміністраціями та органами місцевого самоврядування, і такі СНП в обрахунках забезпеченості не враховуються.

Провести необхідні будівельно-ремонтні роботи на дорогах, які не відповідають вимогам щодо організації автобусних перевезень у сільських населених пунктів.

Райдержадміністрації, Служба автодоріг в Миколаївській області (за узгодженням).

2004 рік.

15. План реалізації Програми розвитку автомобільного транспорту

в Миколаївській області на 2004-2007 роки


Повне забезпечення сільських населених пунктів автобусним сполученням, підвищення якості автотранспортного обслуговування під час реалізації Програми буде досягнуто при виконанні основних завдань розвитку автомобільного  транспорту загального користування.

Перелік заходів

	№ п/п
	Найменування заходів
	Термін виконання
	Виконавець

	1
	2
	3
	4

	1.
	Створити робочу групу при облдержадміністрації щодо аналізу  виконання Програми. 
	I квартал 2004 року
	    Облдержадміністрація

	2.
	Створити  робочі групи в кожному районі щодо аналізу виконання Програми.


	I квартал

2004 року
	Райдержадміністрації

	       1
	2
	3
	4

	4333 3.
	Визначити фактичні пасажиропотоки за напрямками перевезень населення:

· міські

· приміські і міжміські.
	ІІІ квартал  2004 року
	Облдержадміністрація, райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне упра-вління (за узгодже-нням).

	4.
	Визначити загальні обсяги перевезень на маршрутах:

· міські

· приміські і міжміські.
	1 квартал 2004 року
	Облдержадміністрація, райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодже-нням).

	5.
	Затвердити і впровадити розроблену єдину пасажирську транспортну мережу.
	1 квартал 2004 року
	Облдержадміністрація, райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодже-нням).

	6.
	Визначити загальну оптимальну кількість рухомого складу різної пасажиромісткості (залежно від добових і сезонних коливань пасажиропотоків), необхідну для здійснення транспортної роботи по перевезенню людей.
	2004-2007 роки
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодже-нням).

	7.
	Визначити місця відстою рухомого складу в кінцевих пунктах транспортного зв’язку і зупиночних пунктах при відсутності автостанцій.
	2004-2007 роки
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодже-нням).


	1
	2
	3
	4

	8.
	Переглядати, аналізувати та поновлювати маршрутну мережу внутрішньорайонних і міжрайонних, приміських та міжміських маршрутів.
	Щороку
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

	9.
	Формувати показники роботи кожного автобусного маршруту, визначити оптимальний рухомий склад та розклад руху роботи на маршрутах з метою запобігання нерентабельності автоперевезень.
	Постійно
	 Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

	10.
	Створити у кожному районі диспетчерські пункти для координації запланованого транспортного про-цесу пасажирських перевезень.
	До 2005 року
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

	11.
	Запровадити обгрунтований механізм компенсації збитків автоперевізників від виконання соціально значущих перевезень (зокрема, пільгового проїзду окремих категорій громадян).
	Щороку
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).

	Забезпечення ремонту та технічного обслуговування рухомого складу

	12.
	З метою створення умов для організації технічного обслугову-вання та ремонту транспортних засобів перевізників, які не мають власної виробничо-технічної бази, забезпечення ефективного контролю при їх виїзді на лінію визначити в кожному районному центрі, місті існуюче автопідприємство, як базове.
	2004-2007 роки. 
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне управління (за узгодженням).


	1
	2
	3
	4

	13.
	Забезпечити контроль за технічним станом пасажирського рухомого складу перед виїздом на лінію.
	2004-2007 роки.
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне упра-вління (за узгодже-нням), ВДАІ УМВС України в Микола-ївській області (за узгодженням). 

	14.
	Забезпечити виконання регулярності руху автобусів з коефіцієнтом не менше:

· 0,96 - на міських, приміських маршрутах,

· 0,97 – на міжміських внутрішньо- обласних маршрутах.
	2004-2007 роки.
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне упра-вління (за узгодже-нням).

	15.
	Організувати підвищення кваліфікації керівників, фахівців автомобільного транспорту і працівників з безпеки руху, діяльність яких пов’язана з наданням послуг автомобільного транспорту, упродовж одного разу на п’ять років, а з питань охорони праці та пожежної безпеки -  один раз на три роки.
	2004-2007 роки.
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне упра-вління (за узгодже-нням).

	16.
	Організувати спеціальну підготовку і підвищення кваліфікації водіїв пасажирського транспорту, проведе-ння інструктажів щодо безпеки руху, охорони праці, пожежної безпеки


	2004-2007 роки.
	Миколаївське обласне автотранспортне управління(за узгодженням).

	17.
	Забезпечити проходження медичного огляду водіїв перед виїздом на лінію та після повернення з лінії.
	2004-2007 роки.
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне упра-вління (за узгодже-нням), ВДАІ УМВС України в Микола-ївській області (за узгодженням).


	1
	2
	3
	4

	18.
	Згідно з вимогами статті 11 Закону України “Про дорожній рух”   забезпечити введення до штату підприємств, незалежно від форм власності, фахівців з безпеки руху при чисельності зайнятих експлуатацією транспортних засобів понад 50 чоловік.
	2004 рік
	Райдержадміністрації, виконавчі комітети міських (міст облас-ного значення) рад, Миколаївське обласне автотранспортне упра-вління (за узгодже-нням), ВДАІ УМВС України в Микола-ївській області (за узгодженням).

	19.
	Відповідно до Постанови Кабінету Міністрів України від 29 січня 2003р. №143 “Про затвердження державного контролю на автомобільному транспорті загального користування” розробити і затвердити ефективний механізм контролю за дотриманням суб’єктами підприємницької діяльності вимог нормативно-правових документів при здійсненні автоперевезень та виконанні договірних зобов’язань учасниками перевізного процесу.
	2004 рік
	Управління енергети-ки, транспорту та зв’я-зку  облдержадміні-страції, райдержадмі-ністрації, Миколаївсь-ке обласне автотранс-портне управління (за узгодженням).




Фінансуваня Програми 

	№ п/п
	Призначення коштів
	Джерела фінансування
	Сума тис.грн.
	Примі-тка

	
	
	
	Всього
	У тому числі
	

	
	
	
	
	2004 р.
	2005 р.
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	1
	Придбання рухомого складу
	власні кошти підприємств, організацій, приватних осіб
	246000.0
	123000.0
	123000.0
	

	2
	Видатки за раху-нок субвенцій для компенсації за пільговий проїзд окремих катего-рій громадян у пасажирському автотранспорті
	державний бюджет
	4410,9
	4410,9
	
	

	
	Всього
	   
	250410,9
	127410,9
	123000


	

	
	У тому числі
	
	
	
	
	

	
	державний бюджет
	
	4410,9
	4410,9
	
	

	
	власні кошти перевізників
	
	246000.0
	123000.0
	123000.0
	


	Керівник секретаріату виконавчого

апарату обласної ради
	
	В.О.Кравченко


Додаток 
до Програми 

Придбання та відновлення рухомого складу перевізниками

Миколаївської області

	№

п\п
	Назва району
	2004 рік
	2005 рік
	Примітка 

	
	
	Придбання 
	Відновлення 
	Загальна сума тис.грн. 
	Придбання
	Відновлення 
	Загальна сума тис.грн.
	

	
	
	Кількість
	Сума тис.грн.
	Джерела фінансування
	Кількість
	Сума тис.грн.
	Джерела фінансування
	
	Кількість 
	Сума тис.грн.
	Джерела фінансування
	Кількість
	Сума тис.грн.
	Джерела фінансування
	
	

	1
	Арбузинський 
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	2
	80
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	120
	

	2
	Баштанський 
	2
	80
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	120
	2
	80
	Кошти місц.бюдж.
	1
	40
	Кошти перевізника
	120
	

	3
	Березанський
	2
	80
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	120
	2
	70
	Кошти місц.бюдж.
	1
	40
	Кошти перевізника
	110
	

	4
	Березнегуватський
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	4
	70
	Кошти місц.бюдж.
	1
	40
	Кошти перевізника
	110
	

	5
	Братський 
	2
	80
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	120
	2
	80
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	120
	

	6
	Веселинівський
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	

	7
	Вознесенський
	4
	160
	Кошти перевізника
	1
	160
	Кошти перевізника
	280
	4
	160
	Кошти перевізника
	3
	120
	Кошти перевізника
	280
	

	8
	Врадіївський
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	

	9
	Доманівський
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	

	10
	Єланецький
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	

	11
	Жовтневий
	6
	240
	Кошти перевізника
	 6
	240
	Кошти перевізника
	480
	6
	240
	Кошти перевізника
	5
	200
	Кошти перевізника
	480
	

	12
	Казанківський
	1
	35
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	70
	1
	35
	Кошти місц.бюдж.
	1
	40
	Кошти перевізника
	70
	

	13
	Кривоозерський 
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	1
	40
	Кошти перевізника
	1
	40
	Кошти перевізника
	80
	


Продовження додатка до Програми
	14

	Миколаївський

	6

	240

	Кошти перевізника

	6

	240

	Кошти перевізника

	480

	5

	200

	Кошти перевізника

	5

	200

	Кошти перевізника

	440

	

	15

	Новобузький

	2

	80

	Кошти перевізника

	1

	40

	Кошти перевізника

	80

	2

	80

	Кошти перевізника

	1

	40

	Кошти перевізника

	120

	

	16

	Новоодеський

	2

	80

	Кошти перевізника

	1

	40

	Кошти перевізника

	120

	2

	80

	Кошти перевізника

	2

	80

	Кошти перевізника

	160

	

	17

	Очаківський

	2

	80

	Кошти перевізника

	1

	40

	Кошти перевізника

	120

	2

	80

	Кошти перевізника

	2

	80

	Кошти перевізника

	160

	

	18

	Первомайський

	4

	160

	Кошти перевізника

	4

	160

	Кошти перевізника

	320

	4

	160

	Кошти перевізника

	4

	160

	Кошти перевізника

	320

	

	19

	Снігурівський

	1

	40

	Кошти перевізника

	1

	40

	Кошти перевізника

	80

	1

	40

	Кошти перевізника

	1

	40

	Кошти перевізника

	80

	

	
	Загальна сума

	41

	1635

	
	35

	1400

	
	3035

	45

	1730

	
	37

	1480

	
	3210

	6245


	
	В тому числі:

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	Придбання транспорту

	41

	
	
	
	
	
	
	45

	
	
	
	
	
	45

	86


	
	На суму

	
	1635

	
	
	
	
	1635

	
	1730

	
	
	
	
	1730

	365


	
	Відновлення транспорту

	35

	
	
	35

	
	
	
	37

	
	
	37

	
	
	37

	72


	
	На суму

	
	1400

	
	
	1400

	
	
	
	1480

	
	
	1480

	
	1480

	2880
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